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Défi  no1 — Circularité des alliages  

 

1. Présentation du sponsor du défi  

Créé  le  1er janvie r 2022, Airbus Atlan tic e st un  leader du  m arché  m ondia l : num éro  2 en 
aé rostructure s, num éro  1 en  sièges p ilo te s e t parm i le s tro is prem iers en  sièges 
passage rs Prem ière  Classe , com m ercia lisé s sous la  m arque  STELIA Aerospace . Airbus 
Atlan tic e st éga lem ent un  fourn isseur de  tubes e t de  tuyaute rie  conform e  à  toute s les 
norm es ATA. 

La  socié té  se  fonde  sur l’expe rtise  technique  des ingénieurs de  son  Bureau  d’é tudes, 
répartis sur 9 sites e t filia le s en  France , e t 7 au tre s filia le s in te rna tiona le s. 

Prè s de  900 em ployés participent aux activité s principa le s d’assem blage  de  com posants 
de  fuse lage  e t de  production  de  sièges p ilo te s e t passage rs de  qua lité  supé rieure  sur le  
site  Airbus Atlan tic de  Roche fort, qu i com prend éga lem ent un  e space  prévu pour le  
pro to typage  e t le  se rvice  aprè s-vente . 

2. Explication du contexte et de l’objectif du défi  

La  circu larité  de  nos a lliages (a lum inium  e t titane ) va  devenir un  en jeu  stra tégique  pour 
l’industrie  dans le s années à  venir, no tam m ent pour l’industrie  aérospa tia le . La 
circu la rité  deviendra  crucia le  dans un  m onde  sur le  poin t de  subir p lusieurs contractions 
de  nos cha înes de  va leur (d im inution  des re ssources d isponib le s, réduction  de  
l’approvisionnem ent en énergie , e tc.) e t qu i se ra  éventue llem ent su je t à  des risques 
physiques lié s aux conséquences du  changem ent clim atique . Voici que lques-uns des 
principaux aspects en  jeu  : 

• Économ ie  des re ssources prim aire s : en  recyclant le s copeaux e t chute s issues de 
l’usinage , la  circu larité  devra it réduire  la  dépendance  de  notre  industrie  aux 
re ssources na ture lles prim aire s e t m inim iser la  quantité  de  déche ts à  tra ite r. 

• Économ ie  d’énergie  : la  production  d’a lliages d’a lum inium  e t de  titane  à  partir de  
matières premières «  vie rges  » requie rt, si nous prenons en  com pte  le  cycle  
d’extraction  du m iné ra l en  passant par le s activité s de  raffinage  e t d’é lectro lyse , une  
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quantité d’énergie très importante. Le recyclage permettrait de réduire les besoins 
en énergie.  

• Dispose r des quantité s de  m atériaux dont nous avons besoin  dans un  fu tur à  fa ib le  
ém ission  de  carbone  : sous une  fa ib le  re striction  des ém issions de  carbone , a fin 
d’a tte indre  la  neutra lité , la  circu larité  des a lliages aé ronautiques deviendra  l’une  des 
conditions nécessa ires à  l’industrie  de  laque lle  nous dépendons. 

• Durabilité  de  l’environnem ent : la  m ise  en  œ uvre  de  la  circularité  m ènera 
au tom atiquem ent à  la  réduction  de  la  quantité  de  déche ts envoyés aux décharges 
ou  à  l’inciné ra teur, perm e ttan t a insi à  notre  industrie  de  réduire  son  im pact 
environnem enta l. 

3. Description du défi et des difficultés rencontrées  

À ce  jour, ce rta ins copeaux e t chute s sont récupé rés dans nos usines e t recyclé s. 
Cependant, nous ne  pouvons pas vra im ent parle r de  circu larité . 

En  fa it, ils  sont stockés, sans tri spécifique  des d iffé rents a lliages (en  dehors de  certa ins 
a lliages a lum inium -lith ium ) dans des bennes qui se ront ensuite  renvoyées aux fonderies 
comme «  m atière  prem ière  » ne  pouvant p lus ê tre  réu tilisée  com m e m atériau 
aé ronautique , é tan t donné  le s exigences de  qua lité  e t les caracté ristiques m écaniques à  
garantir. Il en  ré su lte  que  tous le s ans, des tonnes de  m até riau  à  haute  va leur a joutée  
sont envoyées pour des u tilisa tions com m unes te lle s que  la  fabrica tion  de  boite s de  
conse rves ou  d’autre s usages, é tan t donné  le  tri insuffisant à  la  sortie  de  nos centre s 
d’usinage . 

Veuillez noter que  nos a te lie rs m écaniques ne  sont n i d im ensionnés, n i structuré s, n i 
organisés de  m aniè re  à  trie r proprem ent ce s résidus (u tilisa tion  de  convoyeurs 
com m uns, extraction  sous vide  centra lisée , gestion  des déche ts). 

Le  dé fi pré senté  ici consiste  à  trouve r le  m oyen de  trie r nos déche ts à  la  sortie  de  toute s 
le s activité s d’usinage  (du  dégrossissage  à  la  fina lisa tion) a fin  d’a tte indre  une  circu la rité  
pe rm e ttan t aux m até riaux non u tilisé s d’ê tre  em ployés dans la  com position  de  fu tures 
p ièces aéronautiques du  m êm e  a lliage , tou t en  m inim isant l’investissem ent requis. 

4. Type de solution attendue  

Afin  de  répondre  à  nos besoins, nous a ttendons des candida ts qu’ils revoient 
l’organisa tion  de  l’un  de  nos a te lie rs types, sé lectionné  à  l’avance  par nos so ins, tou t en  
adaptant le s insta lla tions de  tri en  conséquence . 
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Qu’est-ce qui nous permettrait de collecter nos copeaux  différemment  ? Com m ent 
réorganise r nos m oyens d’usinage  ? Com m ent adapte r/réorganise r nos systèm es 
industrie ls existan ts  ? Que ls déve loppem ents potentie ls pe rm etten t le s centre s 
d’usinage  ? Voilà  certa ines des questions auxque lle s le s candida ts devront répondre  a fin 
de  re leve r le  dé fi proposé . 
 
5. Aides pour la start -up gagnante  

Airbus Atlan tic apporte ra  son  soutien  à  la  start-up  gagnante  en  l’orien tant ve rs le  besoin 
rée l, tou t en  dé fin issant le  problèm e  aussi cla irem ent que  possib le . 

L’entreprise  prévoira  les a te lie rs nécessa ire s à  la  m ise  en  œ uvre  de  l’activité , m e ttan t le  
ou  la  gagnan t(e ) en  contact avec le s d ive rse s partie s prenante s dans l’en treprise , l’a idant 
a insi à  écla ircir les problèm es e t obstacle s rencontré s. 

Une  visite  du  site  Airbus Atlan tic de  Roche fort vous se ra  éga lem ent offe rte . 

À note r : Airbus Atlan tic n’a  pris aucun engagem ent de  com m ande . 

 


